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Kapitel 8. Fler A-traktorer pa grund av farre bussar?
Om relationen mellan en vixande mobilitetsform och
planering for kollektivtrafik

Ida Andersson

Sammanfattning

Det har kapitlet fokuserar pa den snabba 6kningen av A-traktorer i Sve-
rige och problematiserar forestillningen om att denna utveckling ar en
konsekvens av forsimrad kollektivtrafik. Genom en kombination av
litteraturoversikt, statistisk analys och intervjuer med kommunala pla-
nerare undersoks hur A-traktorer relaterar till kollektivtrafikens plane-
ring, landsbygdens mobilitetsvillkor och ungas vardagliga forflytt-
ningar. Kapitlet visar att A-traktorer 1 huvudsak ar ett
landsbygdsfenomen, bade som mobilitetslosning och som kulturellt
uttryck. Den statistiska analysen visar att 0kningen av A-traktorer ar
starkt kopplad till kommuntyp och geografiska forutsattningar snarare
an till forandringar i kollektivtrafikens utbud. Sambandet mellan
minskad kollektivtrafik och okat antal A-traktorer ar genomgiende
svagt, vilket utmanar forenklade forklaringar som ofta forekommer i
den offentliga debatten.

Intervjuer ger en splittrad bild av sambandet mellan kollektivtrafik och
A-traktorer. Medan vissa ser en indirekt koppling i specifika lokala sam-
manhang, betonar manga att 6kningen snarare drivs av faktorer som
ungdomskultur, bilnormer, socioekonomiska forutsattningar och for-
andrade regelverk. A-traktorn framstar dirmed inte enbart som ett sub-
stitut till kollektivtrafik, utan som ett socialt och identitetsskapande
mobilitetsmedel som erbjuder frihet, flexibilitet och tillhorighet — di-
mensioner som kollektivtrafiken svarligen kan konkurrera med. Ka-
pitlets overgripande slutsats ar att A-traktorernas okade utbredning bor
forstas som ett uttryck for bredare strukturella skillnader mellan stad
och land och for ungas mobilitetsvillkor 1 glesa geografier. For plane-
ring och policy innebar detta att A-traktorer behover ses som en inte-
grerad del av det rurala mobilitetssystemet, snarare an som ett margi-
nellt fenomen eller en direkt f6ljd av kollektivtrafikens utveckling.
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Introduktion

Under det senaste decenniet har Sverige sett en markant okning av an-
talet A-traktorer — ett fordonsslag som i vardagligt tal ofta be-
namns EPA-traktor (Andersson, 2024a). Mellan 2013 och 2023 tillkom
drygt 41 500 registrerade A-traktorer, och vid arsskiftet 2023-2024 upp-
gick den totala flottan till omkring 56 000 fordon i landet (Transport-
styrelsen, 2024). I relation till den svenska befolkningen motsvarar
detta en okning med 3,8 A-traktorer per 1 000 invdnare under samma
period, vilket gor utvecklingen betydande i bade numerart och mobi-
litetspolitiskt hinseende. A-traktorn ar ett ombyggt, fyrhjuligt fordon,
vanligen baserat pa en personbil men aven ibland pa traktorer, latta
lastbilar eller andra fordonstyper och ar konstruerad for att framforas i
hogst 30 km/h. Den far koras fran 15 ars alder med AM-korkort (Trans-
portstyrelsen, 2025). Fordonstypen har linge haft en stark landsbygds-
pragel och har kommit att bara pa en kulturell laddning, inte minst
genom framvaxten av en egen musikgenre, sd kallad EPA-dunk. A-trak-
torn ar darmed inte enbart ett transportmedel utan ocksa ett uttryck
for identitet, ungdomskultur och social tillhorighet (Andersson, 2024a;
Alemir, Giritli Nygren & Nyhlén, 2023).

Den snabba tillvixten av A-traktorer har aktualiserat en rad politiska
och sambhalleliga diskussioner, inte minst inom EU (Sveriges riksdag
2025/2026:3021). I samband med Europaparlamentets omrostning va-
ren 2025, dar en hojning av dldersgransen for fordonstypen diskutera-
des framkom aterigen att A-traktorer ar unika for Sverige; inget annat
EU-land tilliter motsvarande fordon avsedda for vagtrafik for barn un-
der 18 ar. Trots forslag om harmonisering av regelverken beholls den
svenska 15-arsgransen. I den offentliga debatten efter omrostningen be-
tonades sarskilt A-traktorns betydelse for ungdomars mobilitet, fram-
for allt i glesa omraden dar avstanden ar linga och dar kollektivtrafiken
inte har tillracklig tickning. Som EU-parlamentarikern Johan Daniels-
son (S) uttryckte det: ”Det sakrar ungdomars mojlighet att rora sig,
aven dar avstinden ar langa, vintrarna kalla och kollektivtrafiken inte
alltid racker till” (SVT, 25 mars 2025).
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Parallellt pagir en intensiv diskussion om trafiksakerhet. Fragor ror
bland annat fortkorning och manipulation av fordon, baltesanvand-
ning samt begransningar i antal passagerare (Selander, Wallhangen &
Friis, 2023; Trafikverket, 2020). I debatten har A-traktorer ofta jamforts
med mopedbilar, vilka far framforas i upp till 45 km/h och ibland be-
skrivs som mindre trafiksakra alternativ (Andersson, 2024b; Sveriges
riksdag 2021/2022:1477). Trots de risker och regelutmaningar som
uppmarksammats betonas A-traktorns funktion i mobilitetssystemet.
Sarskilt i glesa geografier kan A-traktorer fungera som viktiga mobili-
tetsmedel for unga, dar andra alternativ ar begrinsade (Alemir et al.,
2023; M Sverige, 2025). Samtidigt beskrivs A-traktorkulturen som bade
en friga om vardaglig mobilitet och forflyttning, och en friga om kul-
tur kopplad till identitet, estetik och sjalvstaindighet. Aven andra fak-
torer kan spela in. I en studie av Alemir et al., (2023) framkom att
manga ungdomar som kor A-traktor har forildrar som sjilva har ett
starkt motorintresse.

I forskningsprojektet som ligger till grund for detta kapitel har inte fra-
gor om A-traktorers relation till den regionala kollektivtrafiken varit
ett fokus. Dock har A-traktorer och ungdomars mobilitet varit ater-
kommande teman i diskussion och vid intervjuer med foretradare for
bade regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner. A-traktorer
diskuteras flitigt pa sociala medier och i nyhetsmedia, inte sillan med
tvarsakerhet om att det ar kollektivtrafikens "fel” att antalet A-traktorer
okar, samtidigt som det inte finns ett kunskapsunderlag som tydligt
visar pa sambandet. Trots detta ar A-traktorernas tilltagande utbred-
ning en fraga som engagerar personer som arbetar med hallbar mobi-
litet, inte minst for att dess narvaro i transportsystemet vacker fragor
om utrymme, hastighet och langsiktig hillbar utveckling.

Det har kapitlet syftar till att bidra till den samlade kunskapen om A-
traktorer och dess relation till planeringen for hallbara persontranspor-
ter genom kollektivtrafik. Detta bidrag ar tredelat; den forsta delen
handlar om att sammanfatta kunskapsliget om A-traktorer utifrin den
begrinsade mangden studier som finns tillginglig. Den andra delen
handlar om en kortare empirisk studie om relationen mellan A-trakto-
rer och forandringar i kollektivtrafiken. Den tredje delen handlar om
perspektiv och resonemang kring A-traktorer som uppkommit i

10 &r med regionala kollektivtrafikmyndigheter 163



intervjuer med kommunala planerare inom ramen for vart forsknings-

projekt.

Del 1: Vad forskningen vet om A-traktorer och kollektivtrafik

Trots att bade intresset for och forekomsten av A-traktorer vaxer ar kun-
skapslaget inom forskningen relativt begransad. I forskningsdatabasen
Diva ger sokningar pa nyckelorden ”A-traktor” och "EPA-traktor” sam-
manlagt 24 traffar®. Detta inkluderar forskningsartiklar, doktorsav-
handlingar, bokkapitel, studentuppsatser, forskningsrapporter, tek-
niska rapporter, debattartiklar, och sammandrag frin konferenser. Da
A-traktorer ar ett rakt igenom svenskt fenomen finns heller ingen di-
rekt internationell forskning att hanvisa till, utover de fatal artiklar som
svenska forskare har publicerat i internationella tidskrifter (exempelvis
Alemir et al., 2023). Med utgangspunkt i allt detta sammantaget —
forskning, rapporter och studentuppsatser — kan tre huvudsakliga te-
man kopplas till frigan om A-traktorer: (1) trafiksakerhet och forarut-
bildning, (2) ungdomskultur, genus och landsbygd samt (3) ungas mo-
bilitet och transportvillkor i glesa trafikmiljoer. Tillsammans ger dessa
perspektiv en alltmer nyanserad bild av hur A-traktorer anvands, regle-
ras och tillskrivs betydelse i ungas vardagsliv. Samtidigt ar det viktigt
att betona att endast en begransad del av denna litteratur har genom-
gatt vetenskaplig granskning, vilket gor att manga av resultaten som
denna forskning hanvisar till ar att betrakta som preliminara.

A-traktorer som trafiksakerhetsfraga

Det forskningsomrade som utvecklats mest under senare ar ror A-trak-
torer ur ett trafiksikerhetsperspektiv. VTI har publicerat flera studier
som kartlagger bade anvandningsmonster och olycksrisker. Selander,
Wallhagen och Friis (2023) visar i en omfattande rapport att A-trakto-
rer och mopedbilar blivit centrala transportmedel for manga 15-dringar,
men att de ocksd ar forknippade med flera riskfaktorer, sisom lag bal-
tesanvandning, ofta manga passagerare, bristande forarutbildning och
omfattande manipulation av fordonens hastighetsbegransning. Forsk-
ningen pekar pd att dagens AM-utbildning ar illa anpassad till

* Sokning i diva-portal den 21 november 2025
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fyrhjuliga fordon och att den saknar moment som motsvarar verklig
korning 1 A-traktor, vilket utgor en central forklaring till den okade
olycksstatistiken. Statistik fran VTI:s analys visar att olyckor med A-
traktorer har okat kraftigt i takt med att fordonen blivit fler. Under
aren 2016-2022 intraffade sju dodsolyckor dar A-traktorer var inblan-
dade, liksom ett trettiotal allvarliga personskadeolyckor. Den relativt
hoga skadegraden jamfort med personbil forklaras bland annat av for-
donens konstruktion, avsaknaden av avancerade siakerhetssystem och
forares unga alder. Denna forskning har ocksa varit central for senare
forandringar i regelverket, sasom inforandet av skarpta balteskrav och
begransningar i antal passagerare (Transportstyrelsen, 2023).

A-traktorer som ungdomskultur: genus, klass och landsbygd

Ett andra forskningsspar behandlar A-traktorer som ett kulturellt feno-
men och som central del av motorburen ungdomskultur. Forskningen
visar att denna kultur ar starkt kopplad till landsbygdens identiteter,
till klass och till normer om ungdomars frihet och sjalvstaindighet. A-
traktorkulturen kan beskrivas som en forlangning av aldre raggarkul-
tur och bilburen fritid (Joelsson, 2015; O’Dell, 2001), men den har un-
der senare ar utvecklats till en mer heterogen och konsmassigt diversi-
fierad ungdomsscen. En viktig del av denna utveckling ror de flickor
som 1 stigande antal deltar 1 A-traktorkulturen. Mis (2019) visar 1 sin
etnografiska studie hur flickor inom A-traktorkulturen bide utmanar
och reproducerar traditionellt maskulina praktiker. Flickorna férhand-
lar femininitet genom att kombinera teknisk kompetens, bilmekande
och cruising med hyperfeminina uttryck och lek med klasskodade es-
tetiker. Alemir et al. (2023) studerar hur flickor representerar sig sjalva
inom EPA-kulturen genom sociala medier. Deras studie visar att denna
kultur erbjuder flickor utrymme for att bade uttrycka motstind mot
urbana normer, normer kring klass och identitet och en mojlighet att
skapa alternativa former av ung och tjej. EPA-kulturen framstalls har
som ett “ruralt ungdomsrum pa hjul”, dar flickor inte ar passagerare
utan forare, och dar deras korande blir ett satt att ta plats i det offentliga
rummet, sarskilt i sma orter och landsbygdsomraden.
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A-traktorer, ungas mobilitet och landsbygdens
transportforutsittningar

Ett tredje forskningsomride undersoker A-traktorn som en mobilitets-
losning i glesa miljoer dar kollektivtrafiken ofta ar begransad. I flera
studier och rapporter beskriver unga att A-traktorer utgor ett centralt
satt att ta sig till skola, fritidsaktiviteter, arbete och vanner i omraden
dar bussforbindelserna ar fi eller tidsmassigt opraktiska (Youth2030
Movement, 2024). VTI:s studier visar att A-traktorer anvands av ungdo-
mar i bade smastader och rena landsbygdsomraden (Wallhagen & Se-
lander, 2023), men motivationsmonstren skiljer sig at. Pa landsbygden
framstar A-traktorn som ett nirmast nodvandigt transportmedel och
inte som en livsstilsmarkor. Har blir A-traktorn en praktisk l6sning pa
bristen pa alternativ. I titorter anvands A-traktorer oftare som ett soci-
alt och kulturellt attribut. Detta understryker fordonets dubbla funkt-
ion: dels ett mobilitetsverktyg, dels en del av ungas identitetspraktik. I
mobilitetsforskningen framstir A-traktorn darfér som ett fordon
som fyller en faktisk transportfunktion som kollektivtrafiken inte
tacker 1 stora delar av landet. Detta galler sarskilt i regioner med stora
avstand, kalla vintrar och begrinsat linjeutbud, vilket ocksé speglas i
den politiska debatten (jmf. Sveriges riksdag 2021/2022:1477), dar A-
traktorer beskrivs som ett satt att garantera “ungdomars mojlighet att rora
sig” 1 glesbefolkade omraden.

Del 2: Relationen mellan A-traktorer och forandringar i
kollektivtrafiken

Ett annat satt att nirma sig frigan om relationen mellan A-traktorer
och kollektivtrafik ar att anvinda sig av tillginglig offentlig statistik. I
det hir exemplet anvands tvd nationella datakallor som finns fritt till-
gangliga och som erbjuder mojlighet att jamfora utveckling pa kom-
munniva. Det handlar dels om kollektivtrafikens geografiska tillging-
lighet i form av avstindet mellan bostad och narmaste hallplats dels
om antalet A-traktorer per invanare. Statistiken over A-traktorer kom-
mer fran Transportstyrelsens fordonsregister, aggregerad till antal A-
traktorer per 1 000 invanare dren 2013 respektive 2023. Statistiken over
andelen av befolkningen som bor inom 400 meter frin en hallplats
som trafikeras minst en ging per timme mellan 06.00 och 20.00 pa
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vardagar kommer fran SCB. Dessa data publiceras drligen i SCB:s statis-
tikdatabas, dar de utgér kommunjamforbara nyckeltal for transporter
och hallbar mobilitet. Som enskilt matt pa kollektivtrafikens utveckl-
ing over tid ar fragan om avstindet mellan bostad och hallplats nagot
trubbigt (se kapitel 5), sa det ar i sammanhanget viktigt att poangtera
att denna jamforelse ar pd intet sitt uttommande i fragan om relat-
ionen mellan A-traktorernas utveckling och forandringar i kollektiv-
trafiken.

En forsta analys av antalet A-traktorer per 1 000 invanare pa kommun-
nivad under perioden 2013-2023 visar ett mycket tydligt geografiskt
monster (se figur 1). De kommuner som har flest antal A-traktorer i
relation till befolkningstithet (t.ex. Dorotea, Asele, Vilhelmina, Ange,
Arjing, Norsjo, Malung-Silen, Alvdalen och Eda) ir genomgi-
ende glesa landsbygdskommuner med relativt liten huvudort, stora av-
stind och lag befolkningstithet. Samtidigt aterfinns de kommuner
som har minst antal A-traktorer i relation till befolkningstithet (som
bl.a. Solna, Sundbyberg, Stockholm, Goteborg, Malmo, Lund, Jarfalla,
Partille, Burlov och Staffanstorp) i landets tre storstadsregioner eller i
deras narmaste fororter. Ser man detta genom SKR:s kommungrupps-
indelning (Sveriges kommuner och regioner, 2022) blir monstret annu
tydligare. SKR delar in kommunerna i tre huvudgrupper: (A) storsta-
der och storstadsnara kommuner, (B) storre stader och kommuner nara
storre stad, och (C) mindre stader/tatorter och landsbygdskommuner.
De kommuner som har hogst A-traktortathet motsvarar typiskt
SKR:s C-kommuner, dvs. glest befolkade kommuner med sma tatorter
och linga avstind (t.ex. Malung-Salen, Alvdalen). De kommuner som
ligger allra lagst i A-traktortathet ar i sin tur nastan uteslutande A-kom-
muner (storstader och pendlingskommuner nara storstad), komplette-
rade av vissa B-kommuner (storre stad).
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Antal A-traktorer per 1000 iny,
forandring ar 2013-2023

Bl -0.3-42
B 42-84
Bl 8.4-126
Bl 126-16,8
Bl 16,8 - 21

Figur 1. Férandringen i antalet A-traktorer per 1000 invanare och kommun
mellan aren 2013-2023 (Kalla: SCB, 2024; Trafa, 2024).

Fortsatter man di jamforelsen och sitter utvecklingen av antalet A-trak-
torer i relation till tillganglighet till kollektivtrafik sett till avstind mel-
lan bostad och hallplats far man foéljande resultat for SKR:s kommun-
grupper A, B och C. Analysen av sambandet mellan forindringen i
antalet A-traktorer per 1 000 invanare (2013-2023) och forandringen i
andelen invanare med hog héllplatsnarhet (2014-2023) visar ett svagt
positivt samband (r = 0,27) for hela landet. Detta innebar att A-trakto-
rernas 0kning inte framst sker i kommuner dar kollektivtrafikens geo-
grafiska tillganglighet har forsaimrats. Tvartom tenderar 6kningen att
vara likvirdig aven 1 kommuner dér héllplatsnarheten forbattrats nagot.
Resultatet tyder pd att den kraftiga tillvaxten av A-traktorer under
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2013-2023 inte primart ar en reaktion pa minskad kollektivtrafiktack-
ning, utan snarare speglar andra impulser och fenomen.

Kommungrupp A

+» Kommungrupp B

20

+ Kommungrupp C

Férandring A-traktorer per 1 000 invanare (2014-2023)

-30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 60

5
Forandring andel <400 m fran hallplats (2014-2023)

Figur 2. Sambandet mellan férandringar i hallplatsnarhet och 6kningen av A-
traktorer per kommun 6ver tid, redovisat per SKR:s kommungrupper A, Boch C
(Kélla: SCB, 2024; Sveriges kommuner och regioner, 2022; Trafa, 2024).

Men, om man tittar nairmare pa sambandet tillging till kollektivtrafik
och forandringen i antalet A-traktorer framtrader dock tydligare skill-
nader mellan olika kommuntyper. Som figur 2 visar har A-traktorernas
utveckling en tydlig geografisk utveckling som gar att koppla till kom-
munernas storlek och geografiska lige. I A-kommunerna ar sambandet
1 princip obefintligt. Regressionslinjen har en mycket svag positiv lut-
ning, vilket innebar att forandringar i hallplatsnarhet bara i marginell
grad samvarierar med forandringen i antalet A-traktorer. Okningen av
A-traktorerna ar over lag lag i dessa kommuner, oavsett om kollektiv-
trafiktillgingligheten forbattrats eller forsamrats. I B-kommunerna
framtrader ett ndgot tydligare samband. Regressionslinjen har en mer
pataglig positiv lutning, vilket innebar att kommuner dar kollektivtra-
fikens tillganglighet 6kat tenderar ocksa att ha en storre 6kning av A-
traktorer. Sambandet ar dock fortfarande svagt och paverkas av en be-
tydande spridning i materialet. I C-kommunerna blir sambandet tyd-
ligast. Har har regressionslinjen den brantaste positiva lutningen av alla
tre grupper. Det betyder att kommuner som fitt en forbattrad tillgang-
lighet till kollektivtrafiken ocksi tenderar att uppvisa en storre 6kning
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av A-traktorer per invanare. Detta ska dock inte tolkas som att forbatt-
rad kollektivtrafiktillganglighet orsakar en okning av antalet A-trakto-
rer. Snarare speglar det en strukturell verklighet dar dessa kommuner
generellt har betydligt hogre 1 A-traktortithet och A-traktorokning oav-
sett kollektivtrafikens utveckling.

Sammantaget visar analysen att A-traktorns utveckling ar starkt knuten
till kommuntyp, snarare an utvecklingen i kollektivtrafiken. A-kom-
muner uppvisar lag och stabil forekomst av A-traktorer, B-kommuner
ett mellanlage med svag samvariation med kollektivtrafik, och C-kom-
muner en kraftig 6kning av A-traktorer som i hog grad speglar lands-
bygdens och smastadens mobilitetsmonster snarare an forandringar i
kollektivtrafiknira boende. Den 6vergripande slutsatsen av denna jam-
forelse ar att relationen mellan kollektivtrafikens geografiska tickning
och A-traktorernas utveckling varierar mellan kommungrupperna
men ar genomgdende svagt.

Del 3: Kommunala perspektiv pa A-traktorer och kollektivtrafik

Intervjuerna med de 49 kommunala planerare som medverkat i studien
bidrar med en kvalitativ dimension till fraigan om hur 6kningen av A-
traktorer forhaller sig till utvecklingen av kollektivtrafiken i landets
kommuner. Aven om ménga planerare spontant uppger att de upple-
ver att det finns ett samband, framtrader en mer komplex och fragmen-
terad bild nar deras resonemang analyseras narmare. Pa den direkta fra-
gan om sambandet mellan A-traktorernas okning och kollektiv-
trafikens utveckling uppgav 39 procent av de intervjuade planerarna
att de 1 hog eller viss grad ansag att 6kningen av A-traktorer hade med
forandringar i kollektivtrafiken att gora. En lika stor andel, 41 procent,
svarade daremot att det iute alls fanns ett samband. Ytterligare 18 pro-
cent svarade “vet ej”. Det ar alltsd en i stort sett jamnt fordelad uppfatt-
ning, dar lite farre an halften av de intervjuade anser att nagon form av
koppling existerar (se figur 3).
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Minskat utbud inom kollektivtrafiken har bidragit

till okad forekomst av A-traktorer i kommunen

n/a | hog grad
2% 10%

| viss grad
29%

Inte alls
41%

Figur 3. Kommunala planerares uppfattning om minskat utbud i
kollektivtrafiken kan férklara den 6kade forekomsten av A-traktorer i
kommunen (kalla: kommunintervjuerna).

Samtidigt framtrader en tydlig skillnad mellan att identifiera ett sam-
band och att kunna beskriva det. Aven planerare som initialt anger att
utvecklingen till viss del” beror pa kollektivtrafiken uttrycker ofta stor
tvekan nar de ombeds utveckla sitt resonemang. Manga betonar att det
ror sig om antaganden, upplevelser eller lokala fall snarare an nagot
systematiskt och generellt.

En splittrad uppfattning om sambandet

De planerare som beskriver ett samband gor det ofta i mycket forsiktiga
ordalag. Flera talar om ett samband som ar indirekt, svagt eller knutet
till specifika geografiska delar av kommunen och en allmin god eko-
nomisk utveckling i samhillet. En planerare noterar att: "Det sdgs sd.
EPA-forekomsten [kan forklaras med] att vi har haft det sd gott stallt under
en period. Ekonomin dr stark” (kommunintervju 23). Har ligger fokus
snarare pa lokala socioekonomiska forhallanden an pa kollektivtrafi-
ken 1 sig. En annan planerare beskriver ett mer lokalt differentierat
samband:
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I vissa delar av kommunen har det nog varit sa... i omraden
dar man har rad att kopa A-traktorer till sina barn men dar
kollektivtrafiken ar lite saimre, dar har det verkligen okat
(kommunintervju 32).

Detta pekar mot en forstielse dir man kopplar samman ekonomiska
forutsattningar, boendemiljo och kollektivtrafikens tickning, snarare
an ett enkelt kausalt samband. En tredje planerare hanvisar till att kol-
lektivtrafiken saknas i vissa byar: "Det dr sakert sd i vissa byar att det inte
alls gar kollektivtrafik” (kommunintervju 17). Men aven har ar utsa-
gorna forsiktiga och utformade som mojligheter snarare an starka pa-
stdenden.

En genomgaende observation ar den patagliga osakerhet som ménga
planerare uttrycker. Manga betonar att fenomenet ar svart att tolka, att
flera faktorer samverkar och att det saknas tydliga evidens. Detta ut-
trycks pa flera sitt av olika planerare:

En ren gissning. Det hade kanske varit manga A-traktorer
aven med valdigt bra kollektivtrafik (kommunintervju 8).

Olika anledning till att man kor EPA. Manga EPA-ungdo-
mar samlas i ett omrade med god kollektivtrafik (kommun-
intervju 2).

Ar en forskningsfrdga. En intressant hypotes... Korrelat-
ionen finns, men kausalitet, det ar inte sjalvklart (kommun-
intervju 3).

Kollektivtrafiken har okat. EPA-traktorer har okat (kom-
munintervju 42).

P3 de strackor dar A-traktorer forekommer mest finns ett
gott utbud av kollektivtrafik (kommunintervju 39).

Dessa citat starker bilden av att A-traktorer ar ett fenomen som inte i
forsta hand foljer kollektivtrafikens logik. Det som aterkommer ar
alltsd en tydlig distinktion mellan korrelation och kausalitet. Flera pla-
nerare betonar att aven om det pd ett overgripande plan kan finnas
samband, exempelvis att landsbygdskommuner bade har svag
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kollektivtrafik och en hog andel A-traktorer, innebar detta inte att kol-
lektivtrafikens utveckling faktiskt forklarar 6kningen.

Kultur, livsstil och lagéndringar

En betydande grupp av de kommunala planerarna uttrycker tvartom
uppfattningen om att 0kningen av A-traktorer i deras kommun inte
har nagot med kollektivtrafiken att gora. Flera av dem lyfter fram att
okningen snarare drivs av trender, kultur, livsstil eller lagandringar och
“dr inte 1 forsta hand behovsdrivet” (kommunintervju 1). Ett dterkom-
mande resonemang handlar om en stark lokal bilkultur tillsammans
med en bekviamlighet i att kora A-traktor. Genom att vilja A-traktor
framfor bussen kan ungdomarna “anpassa tiderna sjilva till traning etc.
Men samtidigt aker man till skolan med EPA trots att det finns bussar” me-
nar en av planerarna (kommunintervju 7). En annan resonerar som sa
att “det dr val smidigt och bekvamt av samma anledning som vuxna kor bil”
(kommunintervju 36). En annan aspekt som framhalls for att forklara
A-traktorernas vaxande popularitet handlar om att det skapar nya soci-
ala ytor for unga att umgas med varandra pd, dar vuxna inte alltid har
full insyn. Det ar ocksa en friga om socioekonomi menar manga, och
pekar pa att foraldrarnas inkomster avgor vilka ungdomar som har rad
att kora A-traktor eller inte, “det har snarare blivit en hushdllsfraga”
(kommunintervju 20) och att konflikter ibland uppstar mellan ungdo-
mar kring frigor om ersattning for bensin och parkeringsavgifter.

Sammantaget bidrar intervjuerna med att visa hur kommunala plane-
rare har olika och skilda uppfattningar om sambandet mellan kollek-
tivtrafikens utveckling och okningen av A-traktorer. Aven om en tred-
jedel av dem uppger att det finns nagon form av samband, ar det fa som
kan beskriva detta pd ett tydligt eller konsistent satt. Osakerheten ar
stor, och manga lyfter fram alternativa forklaringar som ror kultur, fri-
het, bilnormer, socioekonomiska villkor osv. Det som framtrader tyd-
ligast ar att A-traktorer ses som ett komplex socialt och mobilitetsmass-
igt fenomen, snarare dn en direkt foljd av kollektivtrafikens
tillganglighet. Sambanden, dir de finns, tycks vara lokalt situerade och
svagt formulerade. For de flesta planerare handlar 6kningen inte om
bristande kollektivtrafik, utan om att A-traktorn erbjuder frihet,
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identitet och flexibilitet i en vardag som kollektivtrafiken oavsett dess
kvalitet inte kan konkurrera med for manga unga.

Avslutande diskussion

A-traktorns utveckling under det senaste decenniet belyser flera cen-
trala frigor om mobilitet, landsbygdspolitik och ungas forutsattningar
i dagens Sverige. Resultaten i detta kapitel visar att fenomenet ar mang-
dimensionellt, djupt férankrat i landsbygdens mobilitetsvillkor, och i
hog grad paverkat av samtida ungdomskultur. Samtidigt framkommer
att sambandet mellan A-traktorernas okade utbredning och utveckl-
ingen av kollektivtrafiken ar svagare och mer komplext an vad som ofta
framstalls i offentlig debatt.

Om an att antalet A-traktorer Okar i nastan hela landet visar detta kapi-
tel att A-traktorer 1 huvudsak ska forstas som ett landsbygdsfenomen,
bade i termer av mobilitet och som en kulturell nodvandighet. Statisti-
ken visar tydligt att A-traktorer framst ar ett landsbygdsfenomen. Kom-
muner med hogst forekomst aterfinns i glesa delar av landet, ofta med
stora geografiska avstand och begransade kollektivtrafiksystem. Detta
overensstimmer med tidigare forskning om landsbygdsungdomars
mobilitet, dar avstinden mellan hem, skola, fritidsaktiviteter och ar-
bete ofta skapar behov av egen transport lingt innan bilkorkortsaldern
(Youth2030 Movement, 2024). A-traktorn fyller i detta sammanhang
en funktion som kollektivtrafiken inte kan ersatta, inte nodvandigtvis
for att kollektivtrafiken har utvecklats negativt, utan for att den ar
strukturellt begrinsad och of6rmogen att tillgodose mobilitetsbehoven
i glesbefolkade omraden (jfr. Transportstyrelsen, 2024). A-traktorns
roll som kulturellt och identitetsskapande objekt forstarker dess bety-
delse. Forskning om ungdomskultur visar att A-traktorer inte bara ar
fordon, utan fungerar som sociala rum, estetiska uttryck och praktiker
som forankrar unga i en regional och rural identitet (Alemir et al., 2023;
Mis, 2019). For manga ungdomar innebar A-traktorn bade frihet och
samhorighet, tvd dimensioner som kollektivtrafiken inte kan erbjuda
pa samma sitt, oavsett dess utbud.

I den offentliga debatten har vissa debattorer (M Sverige 2025; SVT
2025) ibland velat se A-traktorernas 6kning som en direkt f6ljd av for-
samrad kollektivtrafik, men resultaten i detta kapitel visar att en sadan
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forklaringsmodell ar otillracklig. Den statistiska analysen visar endast
ett svagt positivt samband mellan 6kad héllplatsnarhet och okat antal
A-traktorer, och intervjuerna med kommunala planerare visar en tydlig
osakerhet kring sambandet. Flera planerare framhaller att okningen
snarare bor forstis som ett resultat av kulturella trender, socioekono-
miska mojligheter osv. vilket ligger i1 linje med tidigare forskning som
beskriver motorburen ungdomskultur som starkt praglad av normer,
symboliska praktiker och vardagliga behov av frihet (O’Dell, 2001; Jo-
elsson, 2015; Selander & Wallhagen, 2023). A-traktorns roll i ungdo-
mars sociala liv, som motesplats, uttryck for sjalvstandighet och del av
en regional identitet, innebar att dess popularitet inte enkelt kan redu-
ceras till kollektivtrafikens funktioner eller brister.

En av de viktigaste slutsatserna ar att A-traktorernas utveckling ar starke
strukturellt kopplad till kommuntyp utifran SKR:s indelning. A-kom-
muner (storstader och fororter) uppvisar lag och stabil forekomst, B-
kommuner ett mellanlage, och C-kommuner (landsbygd och mindre
stader) en markant 6kning. Samtidigt har inte kollektivtrafiken utveck-
lats pa ett satt som kan forklara A-traktorernas 6kning.

Detta illustrerar ndgot mer grundlaggande: att mobilitetssystemet 1
Sverige ar starkt segmenterat mellan urbana och rurala omraden (jfr.
Sveriges kommuner och regioner, 2022). Dar urbana miljoer praglas av
tata, integrerade transportlosningar, ar landsbygden 1 storre utstrack-
ning beroende av bilburna l6sningar och privat mobilitet. Pa sa satt
kan okningen av A-traktorer bast forstds som en forstarkning av redan
etablerade mobilitetsregimer snarare an som ett resultat av kollektiv-
trafikens forandringar.

For kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter innebar re-
sultaten att A-traktorer behover forstds som en del av ett differentierat
transportlandskap. Sarskilt i glesa regioner bor planeringen utgé fran
att A-traktorer ar ett realistiskt och stabilt inslag, snarare an ett margi-
nellt fenomen eller ett uttryck for temporara trender. Detta innebar att
frigor om trafiksakerhet, infrastruktur, parkering, hastighetsreglering
och samspel mellan latta personfordon och andra trafikslag kommer
att vara fortsatt centrala. Samtidigt behover planeringen beakta att A-
traktorkulturen spelar en viktig social roll. En ensidig problemorienterad
diskussion riskerar att missa denna dimension och forsvira
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mojligheterna att fora en konstruktiv dialog med ungdomar som an-
vander A-traktorer. Ett mer utvecklat kunskapsunderlag om hur unga
anvander och upplever A-traktorer och hur dessa fordon relaterar till
identitet, sociala relationer och livschanser skulle kunna starka fram-
tida mobilitetspolitik. Har behovs mer forskning i framtiden, inte
minst kopplat till hur samhallsplanering for A-traktorer ska utformas.

A-traktorernas framvixt kan ses som en spegling av flera samtida pro-
cesser: Okade regionala skillnader, omforhandlingar av ungdomars
sjalvstandighet, forandrade bilnormer och en vixande diskussion om
hallbar mobilitet. I detta landskap fungerar A-traktorn biade som ett
uttryck for frihet och som en utmaning ur trafiksikerhets- och klimat-
perspektiv. Den ar varken entydigt ett problem eller en 16sning utan
ett komplext fenomen som kraver nyanserad analys och en planering
som bade ser till struktur och kultur. Den 6vergripande slutsatsen ar
att A-traktorernas 6kade utbredning inte kan forstds som ett direke re-
sultat av kollektivtrafikens utveckling, utan maste ses i ljuset av bredare
samhalleliga trender och landsbygdens mobilitetsvillkor. Detta inne-
bar att framtida planering bor rikta fokus mot en helhetsforstaelse av
ungdomars mobilitet, dar kollektivtrafik, bilburna fardsatt, sociala
praktiker och geografiska strukturer alla spelar samman och formar
ungas vardagsliv.
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